


























TRAIN

Risques ou opportunités ?



Historique
� 1880-1890 - Leysin, station climatique

� La diligence mettait entre 03h30 et 05h00 pour faire Aigle-Leysin

� Budget du projet de la construction d’un chemin de fer Aigle-Leysin : 1’200’000.--

10/10/2016 2

� Budget du projet de la construction d’un chemin de fer Aigle-Leysin : 1’200’000.--

� 24.06.1892 - Berne accorde la concession pour un chemin de fer électrique

� 02.11.1898 - Demande de concession par un 2ème comité pour une ligne Aigle-Le
Sépey-Leysin

� 07.12.1899 - Pétition par un groupe de citoyens pour une gare au Village

� 1900 - Construction et pose des voies jusqu’au Feydey suite à la pression d’un
projet concurrent

� Comptes de la construction arrêtés au 31.12.1902 : fr. 1’825’236.10



� 26.04.1909 - Nouvelle demande de concession pour l’autorisation de
construire deux funiculaires
• Feydey-Temeley

� opposition de la population de Leysin� Une grande menace pour Leysin
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� 1910 - Agrandissement de la gare terminus de Leysin-Feydey et
transformation de la halte du village en une gare desservie

� 11.11.1912 - Demande de concession pour une prolongation de la ligne
Aigle-Leysin jusqu’au lac d’Aï

� Le projet Aigle-Corbeyrier-Leysin n’a pas dépassé le stade de l’avant-projet
car aucune demande officielle

� 1915 - Prolongement de la ligne jusqu’à la gare du Grand-Hôtel



Livre « 75 ans Aigle-Leysin 1900-1975 »

Extraits de la lettre adressée aux habitants de Leysin suite au projet du chemin de
fer Leysin-Village-Temeley

« AUX HABITANTS DE LEYSIN : Une grande menace pour Leysin »

« Remarquons ensuite que cette ligne n’est faite qu’en vue du développement des sports ;
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« Remarquons ensuite que cette ligne n’est faite qu’en vue du développement des sports ;
uniquement dans ce but ; par conséquent, nullement dans notre intérêt à nous, habitants de Leysin.
Une piste pour luges et bobs partirait du Temeley pour aboutir au village. Le sportsmens se serviraient
du tramway pour remonter leur attirail sportif. Nous aurions ainsi une arrivée constante de
bobsleighs et autres engins meurtriers de sport, qui encombreraient journellement notre
village. Quel vacarme ! Quels dangers surtout pour nos enfants, et quelle terreur de plus pour
notre bétail ! »

« Nous devons nous unir solidement pour défendre et repousser à l’unanimité l’installation de cette
nouvelle et dangereuse exploitation. C’est notre vie même que nous sauverons en agissant ainsi. »

« Demain mercredi, a lieu la réunion du Conseil communal. De cette séance dépend peut-être
l’avenir de la contrée tout entière. Tous nos concitoyens élus auront à cœur de s’y rendre et de
défendre leur bien, bien de leurs enfants, leur tranquillité, leur sécurité, leur indépendance enfin;
et il repousseront, nous en sommes sûr d’avance, d’un commun accord et à l’unanimité, ce néfaste
et infernal projet du chemin de fer Leysin-Village-Temeley. »

« Un groupe d’habitants de Leysin »



Origine

2008 :

Refus du Tribunal administratif au prolongement du train 

Aigle-Leysin jusqu’à la Berneuse
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Aigle-Leysin jusqu’à la Berneuse



Développement (2008 à 2011)
Mise sur pied d’un groupe de travail composé de représentants de :

� Commune - Jean-Marc Udriot, Syndic

� TLML SA - René Vaudroz, Directeur� TLML SA - René Vaudroz, Directeur

� TPC SA - Claude Oreiller, Directeur

� Etat Vaud

� Messieurs Alain Boillat et Martin Vogt,

conseillers en transports publics

���� LEYSIN MOBILITE 2015
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Leysin Mobilité 2015

� Prolongement du train� Prolongement du train

�Mobilité dans le village
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Variantes étudiées
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Réflexions de la Municipalité

Pôle d’activités sportives et

réaménagement de la Place

Large :

Préavis no 21/2011 :

Crédit d’étude pour l’opportunité de

création d’un pôle d’activités

sportives à Crettex-Jaquet et le

réaménagement des espaces

libres à la Place Large
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Aménagement de la Route de la Cité
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Mobilité à l’intérieur du village :

CristalCristal
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Aménagement du tronçon Aï-Crettaz
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Alpes Vaudoises 2020

Axes stratégiques

� Coordination et cadre organisationnel

� Glacier 3000� Glacier 3000

� Tourisme 4 saisons

� Remontées mécaniques

� Mobilité

� Hébergement touristique et résidentiel
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Prolongement de l’Aigle-Leysin
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Un nouveau terminus pour renforcer la mobilité

et développer le tourisme 4 saisons



Amener l’Aigle-Leysin au cœur de Leysin

� Demande d’un crédit d’étude de 3,6 millions accepté par la commission
thématique des infrastructures liées aux transports et à la mobilité du Grand
Conseil dans sa séance du 1er septembre 2016

– Pour finaliser les études du projet jusqu’à sa mise à l’enquête
– Assurer sa prise en compte par la Confédération dans le cadre des mesures du paquet de

financement PRODES 2030

� Un prolongement jusqu’à la Place Large
– Un tunnel 780 mètres depuis Leysin-Feydey
– Une nouvelle gare à côté des remontées mécaniques
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Stratégie Alpes Vaudoises 2020

� Favoriser le développement du

tourisme «4 saisons»
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tourisme «4 saisons»

� Accompagner la transition des

stations vers un avenir moins

dépendant du ski

� Rendre plus attractives les

stations grâce à une mobilité

renforcée



Un projet qui s’inscrit dans la logique d’améliorer 

la mobilité de l’ensemble des Vaudois

� Renforcer la desserte déjà

performante de Leysin pour ses

habitants
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habitants

� Mieux desservir le départ des

remontées mécaniques pour les

activités de loisirs

� Complémentaire au développement

du RER Vaud et grandes lignes

CFF



La gare d’Aigle : un hub vers les Alpes vaudoises
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� Développements prévus sur la ligne du Simplon
– Prolongement des RegioExpress (RE) de Vevey à St-Maurice (fin 2018)

– Le RER Vaud arrive à Aigle à l’horizon 2020

– Renforcement de la capacité des Interregio (IR) grandes lignes grâce à

l’introduction de trains à deux étages



Aigle-Leysin : aussi rapide en train qu’en voiture 
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Temps de trajet jusqu’à Leysin-Feydey

27 mn Aigle CFF ~ 30 mn

1h05 Lausanne ~ 1h05



Un temps de parcours bientôt raccourci
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Suppression du rebroussement d’Aigle-Dépôt

Gain de temps d’environ 2 minutes



Le train dessert aujourd’hui principalement 

un seul côté de de la commune de Leysin

� Un tracé de 1900
– Le chemin de fer longe les
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– Le chemin de fer longe les

anciens sanatoriums

– La desserte n’a pas suivi

l’évolution de Leysin

– La moitié des habitations ne se

situent pas à proximité du train

– Le départ des remontées

mécaniques est éloigné

des gares actuelles



Un nouveau terminus : Leysin
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Leysin : une gare au cœur de la station

� Le train irrigue tous les

quartiers de Leysin
– Le nouveau terminus dessert

la moitié des habitations de
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la moitié des habitations de

Leysin

– Il complète la desserte de la

commune avec les gares

actuelles

– En haute-saison, il est

possible de créer un petit

métro alpin circulant tous les

quart d’heure entre Leysin-

Village et Leysin

Maquette de la nouvelle gare réalisée lors de l’avant-projet 

sommaire par le bureau Luscher Architectes



Directement du train au sommet 

des pistes de ski et des sentiers de randonnée
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� Favoriser le transfert du trafic de loisirs sur le rail
– Les remontées mécaniques seront directement reliées à la nouvelle gare

– De Lausanne au sommet de la Berneuse en 1h20



Renforcement des cadences sur l’Aigle-Leysin
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• Des trains toutes les 30 minutes
– Aux heures de pointe pour les pendulaires (semaine)
– Aux heures de pointe pour le trafic de loisirs (samedi et

dimanche)
– Aux heures de pointe pour les skieurs (semaine et week-

end)



Obtenir le financement fédéral pour 

la réalisation du prolongement de l’Aigle Leysin

� Un projet devisé à 62 millions de francs
– Il s’agit d’une nouvelle infrastructure qui doit être financée dans le cadre du

système mis en place depuis la votation FAIF
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système mis en place depuis la votation FAIF

– Les TPC, avec l’appui du Canton, soumettent ce projet pour le prochain paquet

de financement PRODES 2030

– Il s’agit d’une mesure soutenue par la Conférence des transports de Suisse-

Occidentale (CTSO)

– Les Chambres fédérales se prononceront sur le paquet de financement

PRODES 2030 en 2018

– Achever les études du projet permet de renforcer sa crédibilité et de lui

permettre de démarrer le plus vite possible



Questions-réponses

� Quel délai concernant le renforcement des cadences d’un train toutes les 30

minutes ?

Pas avant 2020, car le renforcement des cadences impose le changement du

matériel roulant, selon planification du budget des TPC (environ 50 millions)
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matériel roulant, selon planification du budget des TPC (environ 50 millions)

� 4 ou 5 gares pour ce projet ?

Actuellement, la halte de Versmont est menacée pour des raisons sécuritaires

relatives à la hauteur du quai, non conforme aux normes fédérales. Les TPC ont

mandaté l’entreprise Luscher Architectes SA afin de trouver une solution à cette

problématique. Les gares du Village et du Feydey devraient être maintenues.

L’avenir n’est pas claire concernant la gare du Grand Hôtel. En cas de fermeture

de l’une des gares, un autre moyen de mobilité serait mis en place en

compensation.


