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Suppression du rebroussement d’Aigle-Dépot
Gain de temps d’environ 2 minutes
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Le train dessert aujourd’hui principalement
un seul cotée de de la commune de Leysin

» Un tracé de 1900

— Le chemin de fer longe les
anciens sanatoriums

— La desserte n'a pas suivi
'évolution de Leysin

— La moitié des habitations ne se
situent pas a proximité du train

— Le deépart des remontées
mécaniques  est  éloigne
des gares actuelles
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Un nouveau terminus : Leysin

£
aenstunnellt

10/10/2016 22 !




10/10/2016

Iitrricder x

Lipne femovisie TRC/AL

Lignes ferroviaires CFF

Moueau trongon Levsin-Faywdey - Laysin

;} . ..\';n ..';'I:,- .f;

23



»> Le train irrigue tous les

quartiers de Leysin

— Le nouveau terminus dessert
la moitié des habitations de
Leysin

— |l complete la desserte de la
commune avec les gares
actuelles

— En haute-saison, il est
possible de créer un petit
metro alpin circulant tous les
quart d’heure entre Leysin-
Village et Leysin
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Maquette de la nouvelle gare réalisée lors de 'avant-projet
sommaire par le bureau Luscher Architectes




Directement du train au sommet
des pistes de ski et des sentiers de randonnée

» Favoriser le transfert du trafic de loisirs sur le rail
— Les remontées mécaniques seront directement reliées a la nouvelle gare
— De Lausanne au sommet de la Berneuse en 1h20 § Q
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Des trains toutes les 30 minutes
— Aux heures de pointe pour les pendulaires (semaine)
— Aux heures de pointe pour le trafic de loisirs (samedi et
dimanche)

— Aux heures de pointe pour les skieurs (semaine et week-
end)




Obtenir le financement féderal pour

la realisation du prolongement de I'Aigle Leysin

» Un projet devisé a 62 millions de francs
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Il s'agit d’une nouvelle infrastructure qui doit étre financée dans le cadre du
systéeme mis en place depuis la votation FAIF

Les TPC, avec I'appui du Canton, soumettent ce projet pour le prochain paquet
de financement PRODES 2030

I s’agit d’'une mesure soutenue par la Conférence des transports de Suisse-
Occidentale (CTSO)

Les Chambres fédérales se prononceront sur le paquet de financement
PRODES 2030 en 2018

Achever les études du projet permet de renforcer sa crédibilité et de lui
permettre de démarrer le plus vite possible
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Questions-réponses

» Quel délai concernant le renforcement des cadences d’'un train toutes les 30
minutes ?
Pas avant 2020, car le renforcement des cadences impose le changement du
matériel roulant, selon planification du budget des TPC (environ 50 millions)

» 4 ou 5 gares pour ce projet ?
Actuellement, la halte de Versmont est menacée pour des raisons sécuritaires
relatives a la hauteur du quai, non conforme aux normes fédérales. Les TPC ont
mandaté I'entreprise Luscher Architectes SA afin de trouver une solution a cette
problématique. Les gares du Village et du Feydey devraient étre maintenues.
L'avenir n'est pas claire concernant la gare du Grand Hétel. En cas de fermeture
de l'une des gares, un autre moyen de mobilité serait mis en place en
compensation.



